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Quels sont les défis a relever ?
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La mobilite en France depuis 1800
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3 Schéma de quelques caractéristiques des déplacements en France

et leur évolution historique depuis 1800
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Des temps de transport stables, un fort report vers la voiture
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Pourcentage des temps de transport par mode en France,de 1800 a 2017
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Une explosion des kilometres parcourus
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Les kilométres parcourus par jour par mode de transport,de 1800 a 2017
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Une domination de la voiture dans la mobilite
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Estimation de la part des modes de transport en 2017 selon le critére retenu :
nombre de trajets, temps de transport, distances parcourues, émissions directes de CO,, forcage radiatif

6 Sources : these, pages |3 et 46 ; facteur 3 pour le forgage radiatif de I'aérien pour inclure les effets hors CO, (Lee et al, 2020) ; 01/02/2024
Voiture inclut ici les 2-roues motorisés et une partie des utilitaires légers




Emissions des transports en France
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Emissions de gaz a effet de serre (GES) des transports en France par mode, en 2019
Tous GES ; transports internationaux inclus ; données CITEPA ;VUL = véhicules utilitaires légers ; 2RM = deux-roues motorisés
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Obijectif decarbonation a 2050
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Emissions des transports depuis 1960, et objectif de la stratégie nationale bas-carbone (SNBC) d’ici 2050
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Les impacts environnementaux, sociaux et sanitaires des mobilites
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5 leviers pour décarboner les transports
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Comment accélérer la transition ?

La voiture electrique, solution magique ?
Quels solutions selon les territoires ?

Transition climatique... et au-dela ?
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La voiture électrique, meilleur ou pire des véhicules ?
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Sources : LPG Conseil et A. Bigo ; données Groupe Renault, Trek Bicycle Corporation, ADEME, Modéle GREET.



Deévelopper les vehicules intermediaires entre le velo et la voiture
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Vers des mobilites sobres en ressources
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14 Article du numéro 141 de Transports Urbains sur

électrique (VAE)
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Comment baisser le cout des vehicules electriques ?

200 000
180 000
160 000
140 000

™ 120 000
100 000
80 000
60 000
40 000
20 000
0

~

X
[

o

Prix des voitures électriques en fonction du poids

L
P {
([ J
® ©°
[ J
([ J
[ * ¢
([} Y (]
e
'o.. Ge
o0 _o
s o
' 4 pel e
()
0 500 1000 1500 2000 2500 3000
Poids (kg)

Source des données : EcoAuto, Suisse, 05/2022
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Hausse du prix de 3000 €
pour 100 kg supplémentaires

01/02/2024



Quelles solutions selon les territoires ?

Types de déplacements et de territoires Modes dominants actuellement
A A
10 000 1 10000 1
Intercontinental
1000 1 Europe oo T TTTTeeeeel
= =
%/, 'Entrel :\4/
) Longue distance metropoles o
o ot bio—ouo 4.~ .~ o 00+
c [
S Courte distance S
.ﬂ 7/ \ - N .ﬂ
a | ' SN &
1 \ ! \
10 +1 Zones 1 | Périurbain \ 0+
i 1 . 1 \
\ rurales Petites . .
\ ) villes  Villes e |
AN y moyennes Métropoles;,
S .7 \ 1
~_— \ ]
Lt \ I 14
N Centre ,
N o _ 7/
Tres faibles , Tres forts g Tres faibles , Tres forts g
Flux de déplacements (rural, ruele...) Flux de déplacements  (métropole, autoroute...)

16 01/02/2024



Quelles solutions selon les territoires
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Impacts des differents leviers sur les externalités des transports
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Principaux enseignements

Quels sont les défis a relever ? Quels leviers pour y arriver ?
La mobilité en France depuis 1800
Stabilité des trajets et temps de transport, explosion des distances ; place prépondérante de la voiture

Les impacts et défis des transports
Climat, pollution de I'air, consommation de ressources, d’espace, bruit, accidentalité, inactivité physique, inégalités...

Les 5 leviers a solliciter
Modération de la demande, report modal, remplissage, efficacité énergétique, décarbonation de I'énergie

Comment accélérer la transition ?

La voiture électrique, solution magique ?
Climat, I'électrique nécessaire mais insuffisant ; d’autres défis de soutenabilités ; développer des véhicules plus sobres

Quels modes selon les territoires ?
Des alternatives a la voiture variées a combiner ; privilégier les modes actifs, collectifs, et des véhicules plus sobres

Transition climatique... et au-dela ?
Sortir de la dépendance a la voiture individuelle a de forts co-bénéfices sur les autres impacts des transports

19 Contact : 01/02/2024
a retrouver sur le site de la Chaire Energie et Prospérité "Comment décarboner les transports d’ici 2050 ?"
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